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KLASSIKER DAMPFSCHIFF GREIF

Sechzehn Heizer und Techniker kiimmern sich zurzeit um die technisch anspruchsvoll zu bedienende Dampfmaschine. Um eine offizielle
Zulassung als Heizer auf der GREIF zu erhalten, miissen sich Interessierte einer Priifung vor dem kantonalen Kesselinspektor stellen.

Der dlteste Dampfer der Schweiz, die GREIF, ist nicht nur
eine nostalgische Attraktion, sie ist vor allem auch Zeuge
des industriellen Zeitalters. Die Geschichte der GREIF reicht
bis ins Jahr 1895 zurlick, als die Escher Wyss & Cie. in Zirich das
Dampfschiff auf Kiel legte. Nachdem es 1916 zum Motorschiff
umgebaut worden war, fihrte das zuféllige Auffinden der ori-
ginalen Dampfmaschine 1983 zur Griindung einer Stiftung. Die
widmete sich zuerst ausschliesslich der Restaurierung, und spa-
ter besorgte sie auch den Betrieb des Dampfschiffes. Die Stif-
tung hat das Schiff mittlerweile erworben und es mit viel En-
gagement, Leidenschaft und Liebe zum originalen Detail res-
tauriert. Bis heute ist das DS GREIF fester Bestandteil des An-
gebots der Greifensee-Schifffahrt. Es verkehrt fahrplanmaéssig
jeweils an vielen Wochenenden der Saison, und es kann von
Jedermann fur Charter- oder Hochzeitsfahrten — auch unter der
Woche - gemietet werden. dampfschiff-greif.ch

DAS DS GREIF IN ZAHLEN:

Kennzeichen: 7H 52

Hersteller: Escher Wyss & Cie,, ZUrich
Baujahr: 1895

Lénge: 13,3 Meter

Breite: 3,2 Meter

Gewicht: 9 Tonnen
Héchstgeschwindigkeit: 13 km/h (7 kn)
Eigentiimerin: Stiftung zum Betrieb des
Dampfschiffes GREIF

Besatzung: 1 Schiffsfuhrer, 1 Heizer/
Maschinist

Passagiere: max. 24 Personen
Kabinenpldtze: 8 Personen

Toiletten: keine

Die GREIF ist eine Attraktion auf
dem gleichnamigen Greifensee.
Wer den Erhalt des schwimmen-
den Kulturgutes unterstiitzen
will, kann zu Gunsten der
Stiftung Geld spenden - oder
dort mitarbeiten. Die beste Mdg-
lichkeit besteht jedoch darin, das
Schiff zu chartern. Das ist ab
500 CHF pro Stunde mdglich.
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DER RUF DER SCHIFFSPFEIFE -
BEGEISTERTE PASSAGIERE AUF JEDER FAHRT

Dr. Thomas Brender, Prdsident der Stiftung zum Betrieb des Dampfschiffes

GREIF, im YACHTING-Gesprdch

YSB: Was ist das Besondere an dem DS GREIF?
Thomas Brender: Die GREIF ist ein Symbol der Grei-
fensee-Schifffahrt, ein historischer Zeitzeuge der In-
dustrialisierung, der tief in die Vergangenheit von
uns und unseren Vorgdngern reicht — und immer
noch lebt. Dank eines hervorragenden Teams von
Freiwilligen, die das Schiff in einem technisch origi-
nalen, einwandfreien Zustand halten, durfen wir das
DS GREIF immer noch in Aktion erleben und mds-
sen es nichtim Museum anschauen. Die GREIF ist da-
riber hinaus eine Zeitzeugin fur die gesamte Schiff-
fahrtin der Schweiz, wenn nicht sogar in Europa. Zu-
dem verkehrt sie auf einem der schénsten Seen im
Mittelland, inmitten eines Naturschutzgebietes. Der
See und die Uferzonen stehen seit 1941 unter Natur-
schutz. Es gibt kaum einen grésseren Schweizer See,
bei dem alle Ufer bis auf wenige Ausnahmen natur-
belassen geblieben sind. Da haben unsere Vorfah-
ren mit Weitsicht Gewaltiges geleistet.

YSB: Was macht fiir Sie persénlich die Faszination
dieses historischen Dampfschiffes aus?

TB: Ich bin ein Greifensee-Bub, so wie viele in unserer
Stiftung und in der Mannschaft. Seit ich hier in Maur
wohne, lockt mich sonntags am Berg oben der Ruf der
Schiffspfeife dieses altesten noch mit Kohle befeuer-
ten Dampfers, der noch gewerbsmassig Personen be-
fordern darf. Zudem bin ich fasziniert von der Qualitét
der mittlerweile 120-jdhrigen Technik und der Team-
arbeit, die fUr den Erhalt der GREIF notwendig ist und
jederzeit mit vollem Einsatz geleistet wird. Wir alle
kimmern uns mit Herzblut darum, dass es der ,alten
Dame" noch recht lange moglichst gut geht.

YSB: Was sind ihre Aufgaben als Prdsident der
Stiftung?

TB: Ich nehme koordinierende Funktionen wahr, wo-
bei mir glticklicherweise ein hochmaotivierter Stiftungs-
rat zur Seite steht. Weiter bin ich fur die Dokumentati-
on des Schiffes zusténdig, pflege den Kontakt mit Auf-
sichtsbehdrden, kimmere mich um Versicherungen,
Bewilligungen und so weiter. Fir einen Juristen gibt es
immer etwas zu tun in einem solchen Gremium!

YSB: Wie ist es um den Nachwuchs bestellt? Miis-
sen die Freiwilligen sich mit Dampfschiffen gut
auskennen?

TB: Derzeit verfigen wir Uber einen ausreichend
grossen Bestand, aber natdrlich kénnen wir immer
Nachwuchs gebrauchen. Unser jungster Heizer hat
Jahrgang 1991, der édlteste 1946. Der Grund, warum
wir eigentlich keine Nachwuchssorgen haben, ist si-
cher, dass die Beschaftigung mit der GREIF einfach
ein schones Hobby ist. Unser Team besteht derzeit
aus 16 Heizern und Technikern, die sich um die Ma-
schine kimmern. Die Heizer schulen wir in einer ein-
jahrigen Ausbildung selbst. Danach werden sie vom
kantonalen Kesselinspektor gepruft, um die offizielle
Zulassung als Heizer zu erhalten.

YSB: In welchen Berufen arbeiten ihre Mitglieder?
TB: Unter unseren Technikern sind Berufsleute aller
Art, die fasziniert von Dampfmaschinen sind. Dar-
unter sind Mittelschul-Professoren, ehemalige Pilo-
ten, Ingenieure und so weiter. Die Schiffsfihrer und
SchiffsfUhrerinnen werden von der Schifffahrts-Ge-
nossenschaft Greifensee (SGG) gestellt, mUssen auf

Foto oben: Dr. Thomas
Brender ist Prdsident der
Stiftung zum Betrieb des
Dampfschiffes GREIF.
Dem Juristen steht

ein "hochmotivierter"
Stiftungsrat zur Seite.
Fotos linke Seite: Details
der mit Kohle befeuerten
Original-Maschine aus
dem Jahr 1895.



"Eine Frage des Geldes und des technischen Wissens'": Technisch
sei es maoglich, alles, was an Verschleissteilen ersetzt werden
muss, nachzubauen, sagt Stiftungs-Prdsident Dr. Thomas Brender.

der GREIF aber ebenfalls eine Zusatzpriifung absolvieren. Uber-
haupt sind wir auf die Unterstitzung der SGG angewiesen, die
uns bei der Vermarktung oder dem Catering an Bord helfen.

YSB: Wie ist es um die Sicherheit an Bord bestellt?

TB: Die Sicherheit an Bord nehmen wir sehr ernst. Jedes Jahr fihren

wir Rettungstibungen mit dem Rettungsdienst Uster durch, teil-
weise auch bei Nacht. Auch dafur stellen sich unsere Leute jeder-
zeit gern zur Verfligung. Es wird sehr viel Freiwilligenarbeit geleistet.

YSB: Wie kénnen Interessierte das DS GREIF unterstiitzen?

TB: Wichtig sind Menschen, die das Schiff gern haben und sich
um es sorgen. Materiell unterstitzen kdnnen Dampfer-Fans uns
durch finanzielle Zuwendungen oder die Mitarbeit in unserer Stif-
tung. Eine der besten Mdglichkeiten, das Schiff zu unterstitzen,
ist es jedoch, die GREIF zu chartern, zum Beispiel fir exklusive
Rundfahren, sei es fir private Feste, Firmen-Anldsse, Vereins- oder
Behordenausflige.

YSB: Was kostet das?

TB: Die Kosten liegen bei 500 Franken pro Stunde an Tagen, an de-
nen das Schiff bereits in Betrieb ist, oder 1.000 Franken, wenn wir
es speziell fUr die Fahrt aufheizen missen. Neu ist eine Rundfahrt
auf dem DS GREIF als Teil des Hochzeits-Packages mit Trauung im
Schloss Greifensee, welches vom dortigen Zivilstandsamt ange-
boten wird. Wenn Sie Ubrigens einen feinen Wein kosten wollen,
mussen Sie unbedingt unsere ,Gryf-Wy"-Abfullungen von einhei-
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mischen Trauben probieren, mdglichst an Bord. Demndchst wird
es auch den eigenen ,Gryf-Hopfen" geben.

YSB: Welche Aktivitdten planen Sie fiir das Jubildumsjahr?

TB: Vom 21. bis 23. August 2015 bieten wir verglinstigte Rund-
fahrten und ein Festzelt mit Souvenirs und Dixieland-Musik an.
Als weitere Attraktivitdt werden drei Dampfboote von anderen
Seen bei uns eingewassert, welche die GREIF bei ihren Rundfahr-
ten eskortieren werden. Speziell fir Dampfschiff-Fans geben wir
eine kleine Serie von Modellbausdtzen zum Nachbauen in Auf-
trag. Mein Schwager ist gegenwartig dabei, ein Modell nach den
Originalpléanen im Massstab 1:25 nachzubauen.

YSB: Ihr bisher schonstes — und lhr schwierigstes Erlebnis mit
dem DS GREIF?

TB: Unldsbare Probleme hatten wir zum Glick noch nie. Am
schonsten ist fur mich die Freude der Passagiere zu sehen: Alle
kommen begeistert von der Fahrt auf der GREIF zurlck, oder sie
begrissen das Schiff vom Ufer aus mit grossem Hallo. Mich freut
so Vieles: das Schiff in Fahrt zu sehen, der Geruch des Anfeuerns,
der liebgewordene, schrille PAff des Schiffshornes, spektakuldre
Sonnenuntergdnge an Bord wie in der Stdsee — aber auch die
Stimmung auf dem Dampfer, wenn es links und rechts des Rump-
fes auf dem See ,Bindfaden” regnet, die Stimmung der Natur mit
den vielen Vogeln am Ufer...

YSB: Wie sehen Sie die Zukunft des DS GREIF? Wird das Schiff
auch noch sein 150-jdhriges Jubildum feiern kénnen?

TB: Auf jeden Fall! Die GREIF hat noch ein sehr langes Leben vor
sich, wenn das Schiff in gutem Zustand bleibt. Rein technologisch
ist es moglich, alles, was zum Beispiel an Verschleissteilen ersetzt
werden muss, nachzubauen. Es ist eine Frage des Geldes und des
technischen Wissens. So mussten wir letztes Jahr die Roststdbe
im Ofen ersetzen; diese liessen wir in einer besonders ausgesuch-
ten Giesserei am Botzberg anfertigen. Fur eine defekte Kabinen-
lampe haben wirin Hamburg antiken Ersatz gefunden. Es gilt also,
ab und zu auch einmal Detektiv-Arbeit zu leisten! (Das Gespréich
fihrte Sabine Bosshardt).

YACHTING verlost 2 x 2 Mitfahr-Gelegen-
heiten auf dem Dampfschiff GREIF, einzu-
I6sen in der Schifffahrts-Saison 2015. Bitte
beantworten Sie dafiir einfach folgende Fra-

ge: In welchem Jahr wurde die GREIF gebaut? Ihre Antwort
bitte mit dem Stichwort: GREIF per Mail an info@yachting.
ch. Einsendeschluss ist der 30. Mai 2015.

Bitte vergessen Sie nicht, lhre Postanschrift anzugeben,
damit lhnen die Gutscheine zugeschickt werden kdnnen.
YACHTING wiinscht viel Gliick!

Dampfschiff Greif

seit 1895

KURZE GESCHICHTE DES DS GREIF:

1892 - Durch das Schiffsungliick von Niederuster schwindet das Vertrauen der Bevélkerung in den DELPHIN.
Die Schifffahrts-Gesellschaft entschliesst sich, zu handeln.

1895 — Escher Wyss in Ziirich ist der damals grésste Hersteller von Schiffen in der Schweiz — tiber 600 Schiffe haben
seine Werkhallen verlassen. Die Firma wird beauftragt, ein neues, massgeschneidertes Schiff zu fertigen. Nach einer

Bauzeit von nur drei Monaten trifft die GREIF in Maur ein und geht am 12. Oktober auf Jungfernfahrt.

1914 - Nach dem Ausbruch des ersten Weltkrieges wird die Kohle knapp, der Betrieb muss reduziert und teilweise
eingestellt werden.

1916 — Die GREIF wird zum Motorschiff umgebaut und erhdlt einen Daimler-Benzinmotor. Jetzt wird der Maschinist
nicht mehr gebraucht, und der Treibstoff ist glinstiger. So fdhrt die Gesellschaft in die schwarzen Zahlen.

1968 - Die GREIF wird mit einem Bedford-Dieselmotor ausgeriistet.

1979 — Beim Abbruch eines Schwimmbaggers auf dem Ziircher Obersee wird die Original-Dampfmaschine der GREIF gefunden.
1986 - Bis zu diesem Datum verkehrt die GREIF als Aushilfe fiir Kurs- und Rundfahrten.

1981 - Ein Gutachten der Kantonalen Denkmalpflege bestitigt die Schutzwiirdigkeit von Schiff und Dampfmaschine.

1983 - Die ,,Stiftung zur Restaurierung des Dampfschiffes GREIF“ wird gegriindet.

1986 — Die GREIF wird von der Stiftung iibernommen. Das Schiff wird nach Originalpldnen von Escher Wyss bei der Faul-
Werft in Horgen restauriert und wieder mit der Original-Dampfmaschine und einem nachgebauten Kessel ausgertistet.

1988 — Nach Versuchsfahrten auf dem Ziirichsee wird das Dampfschiff GREIF am 3. August auf den Greifensee gebracht.
Am 3. September findet die zweite Jungfernfahrt statt. Der Greifensee hat seine grosse Attraktion wieder: GREIF —
das dlteste im 6ffentlichen Verkehr eingesetzte Schraubendampfschiff der Schweiz.

Heute - Das Dampfschiff GREIF ist das dlteste und einzige mit Kohle befeuerte Dampfschiff mit Schraubenantrieb,
welches heute noch in der dffentlichen Personenschifffahrt der Schweiz verkehrt.
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